Radio w epoce sterowcow. Nobile - Schmidt

1928 - wydarzeniem byt przelot nad Ztotym Stokiem sterowca "ITALIA", ktory pod dowddztwem
generata NOBILE leciat na BIEGUN POtNOCNY. Sterowiec przelatywat tak nisko, ze widziano
poszczegdlne osoby w gondoli.

Ten zapis w kalendarium na nieoficjalnej stronie miasta Ztoty Stok, zainspirowat mnie do
zbadania prawdziwosci tej informacji. Temat okazat sie tak ciekawy i wielowatkowy, ze korzystajgc
z dostepnych materiatow elektronicznych i bardziej tradycyjnych (drukowanych), zestawitem
poznane fakty aby przyblizy¢ je szerszemu ogdtowi. Szczegdlng uwage zwrdcitem na aspekt
,radiowy” tej wielkiej wyprawy naukowo-badawczej w 1928 r., zorganizowanej i dowodzonej przez
generata Umberto Nobile.

I. Lot transpolarny Amundsen-Ellsworth-Nobile.

Pierwszy w historii wielkich odkryé przelot nad Biegunem Péthocnym miat miejsce w 1926 r. Inicjator
tej wyprawy, Norweg Roald Amundsen, po zakoriczonej fiaskiem w maju 1925 r. prébie dotarcia do
bieguna za pomoca hydroplanu pilotowanego przez por. Dietrichsona, postanowit wykorzystaé do
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amundsen w King's Bay — 19%926r (foto z ks. "Czerwony Mamiot")

Sfinansowania wyprawy podjat sie aeroklub norweski i osoba prywatna — Amerykanin Lincoln
Ellsworth. Po nieudanej prébie zakupu takiego statku powietrznego w firmie Zeppelin, Amundsen
zwrdcit sie z takg propozycjg do rzadu wioskiego.



Juz 01 wrzesnia 1925 r. podpisano w Rzymie porozumienie w sprawie sprzedazy sterowca N-1. Strone
wtoska reprezentowat Mussolini (minister lotnictwa), strone norweskiego aeroklubu - Amundsen.
Ekspedycja byfa przedsiewzieciem norweskim, natomiast przygotowanie techniczno-lotnicze
wyprawy nalezato do strony wtoskiej, zgodnie z koncepcjg opracowang przez Umberto Nobile.

Po niezwykle sprawnie dokonanych przerébkach sterowca N-1 (przemianowanego na ,Norge”),
zbudowaniu od podstaw bazy w King’s Bay na Spitzbergenie (z otwartym hangarem, zapasem
wodoru, benzyny i czesci zamiennych) oraz zmontowaniu masztéw cumowniczych w Oslo oraz

w Vadso na pétnocnym wybrzezu Norwegii a takze w King’s Bay, juz z koncem marca 1926 .
"Norge” byt gotéow do lotu

Trasa lotu polarnego ,Norge” (foto z ks. "Czerwony Namiot')

Radiostacje poktadowg zamontowat specjalista z firmy Marconi. Od Rzymu do King’s Bay
operatorem-radiotelegrafistg byt Rosjanin Olomkin. Spisywat sie doskonale odbierajgc i wysytajac
dziesigtki depesz. Tuz przed wylotem do ostatniego etapu zostat zastgpiony (wbrew woli Nobilego),
rzekomo z powodu ztego stuchu, przez norweskiego radiotelegrafiste.

Ekspedycja nazwana przez Norwegdw , Lot transpolarny Amundsen-Ellsworth-Nobile” wyruszyta



z Rzymu w dniu 10 kwietnia 1926 r. z 21 osobami na poktfadzie. Pierwszy etap do Pulham (Norfolk)
w Anglii trwat ponad 30 godz.

Po 2-dniowym postoju oraz uzupetnieniu paliwa i wodoru, wyruszono do Oslo, gdzie wylagdowano
po potudniu 14 kwietnia. Po kilkugodzinnym postoju wylot do Gatczyny k. Leningradu, gdzie
wylagdowano wieczorem 15 kwietnia. Przelot na Spitzbergen nastgpit dopiero w dniu 05 maja,

z miedzylagdowaniem w Vadso. Baze King’s Bay osiggnieto rankiem 07 maja 1926 r.

Odlot w kierunku bieguna nastgpit 11 maja o godz. 08:50. Na poktadzie byto 16 oséb; w tym:

- Roald Amundsen — kierownik wyprawy,

- Lincoln Ellsworth — finansista amerykanski (wktad 125 tysiecy dolaréw),

- Umberto Nobile — dowddca statku.

Sktad narodowosciowy: 8 Norwegdw (w tym 1 dziennikarz), 6 Wiochow, 1 Szwed i 1 Amerykanin.
Nad Biegunem Pdétnocnym sterowiec znalazt sie o godz. 01:30 12 maja 1926 r. Na Iéd zrzucono trzy
flagi: norweska, amerykanska i wtoska. Radiotelegrafista nadat komunikat o zdobyciu bieguna. Po
tym uroczystym akcie, sterowiec nabierajac wysokosci i predkosci kontynuowat lot w kierunku Alaski.
Z niewyjasnionej nigdy przyczyny radiostacja poktadowa przestata dziata¢, pozbawiajac dowddztwo
sterowca aktualnych komunikatdw meteorologicznych. Dziewiczy lot nad Morzem Arktycznym

w kierunku Alaski odbywat sie w zmiennych warunkach pogodowych, byty okresy silnego oblodzenia
sterowca. Odrywajace sie kawatki lodu, uderzane przez $migta silnikdw, uszkadzaty powtoke kadtuba
i powierzchnie zbiornikéw powietrznych.

Wylgdowano o godz. 07:30 w dniu 14 maja 1926 r. w eskimoskiej osadzie Teller, w odlegtosci ok. 180
km od Nome. Lgdowanie w trudnych warunkach pogodowych, chociaz szczesliwe, spowodowato
uszkodzenie sterowca podczas jego posadzenia bezposrednio na przybrzeznym lodzie.

Amundsen mégt by¢ zadowolony — jego wyprawa rozpoczeta nowg ere badan polarnych: zwiadu
lotniczego. Jego obserwacje podczas lotu wzdtuz 159 potudnika (dtugosci zachodniej) na dystansie
ok. 2000 km, rozwiaty hipoteze istnienia nieznanego kontynentu miedzy Biegunem Pétnocnym

a Alaska.

Nobile miat powdd do satysfakcji: jego niewielki sterowiec mimo mndstwa przeciwnosci, pokonat
podczas 171 godzin lotu olbrzymig odlegtosc 13 tysiecy km, potwierdzajgc przydatnosé tego srodka
transportu lotniczego do réznych zadan.

Zaprojektowany i wykonany przez Nobilego aerostat, dostosowany przez niego w rekordowo krétkim
czasie do sprostania przewidywanym ekstremalnym warunkom pogodowym, spisat sie znakomicie.
Jedyny aparat naukowy zamontowany na ,,Norge” to urzgdzenie do pomiaru przewodnictwa
elektrycznego atmosfery, witasnosc czeskiego fizyka Frantiska Behounka. Aparatura ta zostata
zamontowana przy udziale Nobilego na pokfadzie sterowca w King’s Bay niemal w ostatniej chwili
przed wylotem i obstugiwat jg meteorolog Szwed Finn Malmgren; dla Behounka Amundsen nie
znalazt miejsca na poktadzie...

Szereg cennych pomiardw dokonanych tg aparaturg to jedyny ,dodatkowy” sukces naukowy
kosztownej wyprawy.

Caty swiat byt zachwycony. Gratulacje dla wszystkich uczestnikéw ekspedycji nadchodzity ze
wszystkich stron. Wkroétce jednak doszto do nieporozumien miedzy Amundsenem a Nobile, za sprawg
Norwega, ktéry w swoich publikacjach pomniejszat role i zastugi Nobilego. W tym sporze istotne jest
to, ze norweski aeroklub przyznat racje Nobilemu i zarzucit swojemu wielkiemu rodakowi ztamanie
warunkéw podpisanych wczesniej umow ze strong wtoska.

Faktem jest, ze wysitek techniczno-logistyczny strony wtoskiej byt decydujacy dla powodzenia catej
wyprawy. Umiejetnosci dowddczych i pilotazowych Nobilego (wéwczas putkownika) nikt nie miat
prawa kwestionowaé. W sytuacjach trudnych podejmowat btyskawicznie trafne decyzje i wielokrotnie
sam przejmowat stery. Bilans finansowy przedsiewziecia tez wykazat, ze przewazajgcy czes¢ kosztéw
poniesli Wtosi. Sprzedany Norwegom statek za 75 tysiecy dolardw zostat, po zakorczeniu ekspedyc;ji,
odkupiony przez rzad wtoski za 40 tysiecy dolaréw. Uszkodzony przy Ilgdowaniu w Teller sterowiec
»,Norge”, zostat dodatkowo zdewastowany przez amerykanskich towcéw pamiatek i w tym stanie nie
przedstawiat juz wielkiej wartosci uzytkowej.



Polski watek:
Uczestnikéw ekspedycji z Teller do Nome przewidzt w dniu 31 maja 1926 r. maty okret amerykanskiej

strazy przybrzeznej. Wéréd witajgcego ttumu wyrdzniaty sie postacie dwéch o. jezuitow. Im wiasnie
Nobile przekazat list, od generata tego zakonu o. Ledéchowskiego (Polaka), w ktérym przetozony
zakonu polecat otoczyé opieka uczestnikdw wyprawy. Sposobnosc do tego byta, gdyz przez 18 dni
oczekiwano na przybycie statku ,Victoria” z Seattle.

Il. Sylwetka Umberto Nobile.

Po ukoriczeniu liceum zapisat sie na uniwersytet, na wydziat matematyki i fizyki. Byto to wymagane
aby dostac sie na wydziat inzynierii na politechnice. Ukonczyt studia podyplomowe uzyskujac drugi
dyplom z elektrotechniki. Pracowat kilka lat w Gtéwnym Inspektoracie Kolei. W 1910 r. zafascynowato
go lotnictwo — zapisat sie do wojskowej szkoty konstrukcji lotniczych w Rzymie, ktérg ukonczyt

z pierwszg lokata. Z powoddw rodzinnych zrezygnowat z propozycji podjecia pracy w Zaktadach
Konstrukcji Lotniczych przy konstrukcji sterowcédw. Powrécit do pracy na kolei, realizujgc zadanie
sekretarza komisji przy odbiorze technicznym 19 km odcinka kolei linowej od portu w Savonie do
stacji kolejowej w San Giuseppe. Od tego czasu koleje linowe staty sie jego ulubiong pasj3.
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Dowbdea wyprawy, gencral Umberto Nobile

(forto z ks. "Rozbitkowie na Morzu Polarmm™)
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Z chwilg przystgpienia Wioch do wojny w maju 1915.r., 30-letni Nobile zgtosit sie do dyspozycji
Ministerstwa Wojny. Dostat przydziat do Wojskowych Zaktadéw Konstrukcji Lotniczych i rozpoczat
prace nad projektem matego sterowca (pojemnosci 2600 metréw szesciennych) do patrolowania
wod przybrzeznych. Szybko awansowat i juz w grudniu 1917 r. zostat v-dyrektorem tych zaktaddéw.
Zakfady z ponad tysieczng zatogg wojskowych i cywilnych specjalistéw, produkowaty bardzo udane
typy statkow powietrznych, eksportowane do wielu krajéw. W 1918 r. Nobile zaprojektowat
najwiekszy w tym czasie na swiecie, potsztywny sterowiec o kubaturze 34 tysiecy metréw
sze$ciennych, napedzany przez 6 silnikow. Juz jako dyrektor zaktadédw, w 1919 r. otrzymat rzgdowe
zlecenie na wykonanie tego modelu, oznaczonego symbolem T-34. Wiosng i latem nastepnego roku
wykonano 25 lotéw prébnych. W jednym z lotow uczestniczyt nawet krél Wtoch. W 1921 r. ten
egzemplarz T-34 otrzymat nazwe ,,Roma” i zostat sprzedany Armii USA.

Nobile dbat o odpowiednig promocje swoich projektdw, zwracajgc uwage zagranicznych osrodkéw
technicznych na nowe rozwigzania konstrukcyjne. Brat udziat w Miedzynarodowych Kongresach
Zeglugi Powietrznej w Paryzu (1921 r.) i w Londynie (1922 r.). Jego publikacje naukowe byty
zamieszczane w technicznych periodykach angielskich i amerykanskich.

Oprdcz prac zwigzanych ze sterowcami, zaprojektowat nowe modele spadochronéw dla potrzeb
lotnictwa, zdecydowanie poprawiajac ich niezawodnos¢. Opracowat tez system opuszczania kosza
balonu obserwacyjnego (na spadochronie) razem z dwoma cztonkami zatogi.



Z jego inicjatywy narodzit sie tez projekt skonstruowania pierwszego we Wtoszech catkowicie
metalowego samolotu o zwartej budowie i idealnych ksztattach aerodynamicznych. Taki samolot
(Ca73) wkrotce zostat wykonany w zaktadach Caproniego i pomysinie przeszedt loty prébne.

Aby samemu testowac nowe modele sterowcdw uzyskat formalnie licencje pilota. Miat niespozyta
energie twdrcza i byt konsekwentny w dziataniu. Swojg uporczywoscia uratowat zaktady konstrukcji
lotniczych przed likwidacjg w okresie przewrotu faszystowskiego.

W 1926 r. wspdlnie z Roaldem Amundsenem odbyt udang wyprawe przez Biegun Pétnocny z Europy
na Alaske, na skonstruowanym przez siebie sterowcu N-1 ,,Norge”.

W 2 lata pdzniej, podczas samodzielnej wyprawy do Bieguna Pétnocnego na blizniaczym sterowcu
»ltalia”, w drodze powrotnej w poblizu pétnocno-wschodniej czesci Spitzbergenu, doszto do
tragicznej katastrofy w dniu 25 maja 1928 r. Uratowany Nobile wraz z cze$cig zatogi w trwajacej

7 tygodni akcji ratunkowej doznat osobistej porazki, oskarzony przez rzad faszystowski

o spowodowanie wypadku. Zniestawiony i zdegradowany opuscit Wiochy. Przez 5 lat byt doradca
w Moskwie i organizowat produkcje sterowcéw w ZSRR.

0Od 1939 przebywat w USA i pracowat jako instruktor w prowincjonalnej szkole lotniczej.

Do ojczyzny powrdcit w 1942 r. Po wojnie zostat zrehabilitowany.

Aktywnie pracowat spotecznie i naukowo. Zmart w Rzymie w 1978 r.

lll. Wyprawa polarna Nobilego.

Lot z Mediolanu do King’s Bay

Start do | etapu z Mediolanu do Jezierzyc k. Stupska nastgpit o godz. 01:55 w dniu 15 kwietnia
1928 r. Doktadna trasa nie jest znana (przynajmniej w materiatach ,internetowych”).
Generat Nobile w swojej ksigzce ,Czerwony namiot” tak opisat ten 30-godzinny lot:

WystartowaliSmy z Mediolanu w nocy z 13 na 14 marca o go-
dzinie 1.55, lecge do Stupska polozonego nad Morzem Baltyckim.
Przy przekraczaniu Alp Karnijskich gwaltowny podmuch wiatru
spowodowal uszkodzenie lewego, poziomego statecznika. Dalej
nad Sudetami weszliSmy w strefe frontu burzowego. LecieliSmy
pograzeni we mgle, tak ze ledwo widaé bylo okolice. Nagle spadl
gesty grad, ktory poobijat krawedzie §migiel. Wsréd gradu zal$ni-
ly pierwsze blyskawice. Burza otaczala nas ze wszystkich stron.
Wyladowania atmosferyczne nastepowaly teraz jedno po dru-
gim — z tylu, z przodu, po lewej i po prawej stronie sterowca.
W kazdej chwili piorun mégt trafié w nasz statek wypelniony
19 tysigcami metréw szesSciennych wodoru. ,Italia” od razu sta-
nelaby w plomieniach. Aby zmniejszyé niebezpieczenstwo, po-
lecilem trzymaé¢ sie nisko — sto, sto pigédziesigt metrow nad
ziemig. LecieliSmy w ten sposéb wsréd burzy przez géry, to
wznoszac sie dla pokonania wynioslosci terenu, to obnizajac sie
ku ziemi lub zbaczajac, aby nie uderzyé w jaki$ stok gérski wy-
laniajacy sie nagle przed nami z mgly. Byl to lot niestychanie
niebezpieczny, tuz nad ziemig, wsréd nie ustajgcych blyskawic
i rozdzierajacych odgloséw grzmotéw. Te bardzo ciezkg prébe
zardéwno statek, jak i zaloga przeszli znakomicie. Dnia 16 kwietnia
0 godzinie 7.50 wyladowaliSmy na lotnisku Jezierzyce.



Poréwnujac ten fragment z publikowanymi opisami zarejestrowanych obserwacji sterowca ,,Italia”:
- na stronie czeskiej: www.babice-nad-svitavou.cz/file.php?nid=811&0id=58914[nieaktualne]
http://www.babice-nad-svitavou.cz/e_download.php?file=data/editor/109cs_2.pdf&original=9.pdf

- na stronie polskiej: http://portal.katowice.pl/index3.php?id=felieton/zeppelin_nad_katowicami

oraz uwzgledniajac srednig predkosé lotu i wprowadzajgc oczywiste poprawki godzinowe, mozna
domniemywac, ze nad Brnem sterowiec przelatywat ok. godz. 12-tej. Po wejsciu w strefe burzy nad
Morawami i Sudetami Wschodnimi zostat zniesiony na wschdd w rejon Ostravy i po zmianie pogody,
ok. godz. 16-tej znalazt sie nad Katowicami, kontynuujac lot na pétnoc. Czy faktycznie skorygowano
lot wracajac ok. 200 km na zachdd na zaplanowana trase i ponownie byli widziani na wieczornym
niebie w czeskich Babicach? Jest to mozliwe, gdyz Ilgdowanie w Jezierzycach byto przewidziane na
godzine 07:00 nastepnego dnia i byta odpowiednia rezerwa czasowa dla pokonania dodatkowych
kilkuset km.

Uwazny czytelnik z pewnoscig zauwazy wielkie niescistosci w poszczegdlnych relacjach i oczywiste
btedy, jak np. przy okresleniu daty majowej dla przelotu nad Katowicami. Takich pomytek jest
niezmiernie duzo — niektdre sg utrwalane i powielane z zadziwiajgcym uporem, o czym bedzie jeszcze
mowa w dalszej czesci opracowania.

Jeseritz bei Stolp (takg nazwe wowczas miato to miejsce) byto jedng z trzech wielkich baz do obstugi
sterowcdw na terytorium Niemiec. Baza ta byta doskonale przygotowana do wszelkich napraw

i zaopatrzenia ,ltalii”. Dowddca wyprawy postanowit poczekac ze startem w dalszg droge, az okret
,Citta di Milano” ubezpieczajacy wyprawe, dotrze do bazy w King’s Bay z wyposazeniem i
materiatami dla ekspedyc;ji.

Ten ponad 2-tygodniowy okres jest opisany na oficjalnej stronie miasta Stupsk:
http://www.slupsk.pl/turystyka/dokumenty/686.html

Sterowiec przy maszcie cumowniczym (foto z kolekcji qQsL's autoral

Start do Il etapu z Jezierzyc do Vadso (pétnocno wschodnie wybrzeze Norwegii) dtugosci 1900 km
nastgpit o godz. 03:28 w dniu 03 maja 1928 r.

Wylagdowano w Vadso o godz. 09:00 w dniu nastepnym, cumujgc do masztu zamontowanego tutaj

2 lata temu dla potrzeb poprzedniej wyprawy. Uzupetniono zapasy wodoru i paliwa. Tu znéw zerwata
sie gwattowna burza, ktéra spowodowata pewne uszkodzenia metalowego szkieletu w ogonowe;j
czesci sterowca.



Start do lll etapu z Vadso do King’s Bay (zachodnia czes$¢ Spitzbergenu) nastgpit o godz. 21:00

w dniu 05 maja. Przylot do punktu docelowego — bazy lotéw polarnych w osadzie gérniczej Ny
Alesund o godz. 12:45 w dniu 06 maja 1928 r.

W odrdznieniu od poprzedniej ekspedycji zAmundsenem, tym razem program wyprawy zaktadat
szereg badan geograficznych i naukowych w strefie okotobiegunowej.

Polski watek:
Jednym z trzech uczonych zaproszonych przez Nobilego do udziatu w ekspedycji byt Czech Frantisek

Behounek, 30-letni fizyk z Instytutu Radiologii Uniwersytetu w Pradze. W latach 1920-22 studiowat
na Sorbonie w Paryzu w laboratorium pierwiastkéw radioaktywnych pod kierunkiem Marii Curie-
Sktodowskiej. Z jej rekomendacji ten naukowiec, zajmujacy sie nowoczesnymi kierunkami badan,
znalazt sie w sktadzie wyprawy.

IV. Loty polarne

Aby zrealizowad bogaty program badan geograficznych, meteorologicznych i fizycznych rejonéw
okotobiegunowych, Nobile wykonat dwa loty przed zasadniczg wyprawa. Pierwszy przelot zostat
skrocony do 8 godzin z uwagi na pogarszajacy sie stan pogody i uszkodzenie urzgdzenia sterowego
w rejonie Pétnocnego Przyladka archipelagu Spitzbergenu. Do drugiego lotu ,, Italia” wystartowata
15 maja w kierunku archipelagu Franciszka Jézefa i w rejon Ziemi Pétnocnej. Dotarto az do 92
stopnia dtugosci wschodniej i w ciggu 3 dni lotu pokonano dystans 4 tysiecy km. Byt to przelot
pionierski. Wiekszosc tej trasy prowadzita po nieznanych do tej chwili rejonach.

Powrot Italii” z lotu nad rejonami biegunowymi
(foto z ks. "Czerwony namiot")

V. tkacznos$¢ radiowa wyprawy.

Poktadowa radiostacja sterowca to profesjonalna radiostacja dtugofalowa zasilana spalinowym
agregatem pradotwdrczym, utrzymujgca statg tacznosé telegraficzng (alfabetem Morse’a) na fali



900 m (ok. 330 kHz) z centrum radiowym na ,,Citta di Milano”, ktora to jednostka zostata
przydzielona jako okret pomocniczy wyprawy. Grupa radiowa na okrecie dowodzona przez kpt.
Baccarani’ego byta doskonale wyposazona w nowoczesne anteny i urzadzenia goniometryczne.
Do tej grupy radiowej (przed ostatnim etapem wyprawy) zostat tez przydzielony Ettore Pedretti -
drugi radiotelegrafista z zatogi sterowca.

Drugie (zapasowe) urzadzenie radiowe na sterowcu to panelowa, 2-cze$ciowa radiostacja amatorska
sktadajaca sie z odbiornika prod. angielskiej i nadajnika z zakresem fal krétkich od 33 m (9 MHz) do
47 m (6,4 MHz). Byt to ,,wktad” krétkofalowcow mediolanskich w sponsoring wyprawy.
Konstruktorem nadajnika byt radioamator- nadawca z Wenec;ji Giulio Salom (znak wywotawczy:
i1lMT a po reformie prefiksow znak: IOACL). Nadajnik pracowat w uktadzie Hartley’a na 1 lampie
firmy Philips TB 04-10, moc ok. 25 watdw, zasilany wbudowang przetwornicg 12 V/300 V.
Mahoniowa obudowa nadajnika miata wymiary 55x22x25 cm.

Madajnik KF

Radiotelegrafista Giuseppe
Biagi

(foto z ks. "Rozbitkowie na Morzu Polarmym™)

W tym miejscu wypada dodac kilka zdar o fenomenie jakim jest ruch radioamatorski,
ktory pojawit sie niemal réwnoczesnie z przetomowym wynalazkiem Guglielmo Marconi’ego.
Zwtaszcza po | Wojnie Swiatowej nastgpit lawinowy rozwdj techniki radiowej, oprécz
radiostacji wojskowych i rzgdowych oraz cywilnych rozgtosni radiowych pojawity sie
indywidualne, prywatne urzgdzenia do nawigzywania dwustronnych tgcznosci. W latach
dwudziestych i trzydziestych XX wieku odbywat sie tez swiatowy proces legislacyjny,
normujgcy wszystkie zagadnienia zwigzane z wykorzystaniem i przydziatem catego widma
radiowego. Pierwsze Miedzynarodowe Konferencje Radiokomunikacyjne, zauwazajgc
radioamatordw i doceniajgc ich twdrczy wktad w rozwdj tej nowej dziedziny techniki,
przyznaty im pasmo fal krétkich. Wedtug dwczesnych decydentow to pasmo nie nadawato
sie do profesjonalnego wykorzystania.

Nastepne lata zmienify ten poglqd, gtownie za sprawq krétkofalowcdw, ktorzy poznajgc
zjawiska propagacji fal radiowych w Scistym zwigzku ze stanem jonosfery ziemskiej
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i aktywnosci sfonecznej, bez trudu nawigzywali miedzykontynentalne tgcznosci radiowe.
Obecnie krétkofalowcy mogq korzystac jedynie z wgskich, scisle okreslonych wycinkow
widma radiowego poczgwszy od 1,8 MHz. Regutq jest, Zze poczqtkujgcy radioamator jest
nasftuchowcem a po zdaniu egzaminu paristwowego zostaje nadawcgq i otrzymuje unikalny
znak wywofawczy. llos¢ nadawcdw indywidualnych na naszej planecie stale rosnie; aktualnie
jest ich prawie pie¢ miliondw. Nie zmienia sie jedynie idea ruchu radioamatorskiego:
integracja wszystkich ludzi dobrej woli i niesienie pomocy w przypadku zagrozen. W kazdej
minucie na pasmach amatorskich realizowane sq setki tgcznosci (QSO), podczas ktdérych
rozmawiajq ze sobg nadawcy: ludzie zwykli i koronowane gtowy, bez podziatow rasowych,
kulturowych i narodowosciowych. Pokwitowania fgcznosci (QSL) sq cenng pamiqgtkq

i podstawg w klasyfikacji sportowe;.

VI. Lot do Bieguna Pétnocnego.

Po kilku dniach przygotowan do zasadniczego etapu wyprawy, osiggnieto gotowos¢ w dniu 21 maja
i oczekiwano na poprawe pogody. W programie lotu, przy sprzyjajgcych warunkach nad Biegunem,
planowano wysadzi¢ kilku ludzi ze sprzetem naukowym do przeprowadzenia badan z zakresu
magnetyzmu ziemskiego i grawitacji oraz dokonaé pomiaru gtebokosci oceanu. Ich pobyt miat trwaé
nawet tydzien i w tym celu byty przygotowane dwa duze worki z odpowiednim wyposazeniem (w tym
namiot 3-osobowy) i Zywnoscig na trzy tygodnie. Jeden z tych zasobnikéw zatadowano do przedniej
czesci kadtuba, nad gondola. tacznosc tej grupy ze sterowcem miata zapewnic krétkofaldwka.
Przewidujacy generat Nobile uzgodnit, na wszelki wypadek, z centrum radiowym okretu (znak
wywotawczy: IG)) ubezpieczajgcego ekspedycje, sposéb organizacji tgcznosci, czestotliwosci
alarmowe i godziny ewentualnego nadawania sygnatéw niebezpieczenstwa. Polecit tez zatadowad
na sterowiec zapasowg radiostacje. Po ustaleniu ostatecznej obsady (16 oséb), w jej sktadzie
pozostawiono tylko jednego radiotelegrafiste. Zastepca dowddcy komandor Mariano uznat zatem,
Ze zapasowa radiostacja jest niepotrzebna. Na szczescie, radiotelegrafista Giuseppe Biagi ukryt jg

w swojej kabinie (wydzielonej czesci gondoli).
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W kabinie pilota ,Italii”: Béhounek (z lewej) i dziennikarz Lago
(foto z ks, "Czerwormy namiot")

Trasa lotu wytyczona zostata od King’s Bay na zachdd do pétnocnej cze$ci Grenlandii, nastepnie
zwrot na potnoc i wzdtuz 27 potudnika (dtugosci zachodniej) do Bieguna Pétnocnego.

Tam w zaleznosci od sytuacji meteorologicznej miano zdecydowad, czy wracac na Spitzbergen lub
wybrad inny kierunek? Ta druga ewentualnosc¢ niosta niebezpieczenstwo ktopotdéw przy lgdowaniu
W hieprzygotowanym miejscu.
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Arduino i Cioceca na pomoscie zewnetrznym ,, Italii”

- T s -

(foto z ks. "Czerwony namiot™)

Wystartowano rankiem 23 maja 1928 r. Widocznos$¢ ograniczata mgta, ale lot odbywat sie bez
przeszkdd. Z chwilg dotarcia do Przyladka Bridgmana na pétnocy Grenlandii, ukazato sie storice
umozliwiajgc obserwacje na odlegtosc az 100 km z kazdej strony sterowca. Przy korzystnym wietrze
potudniowym szybko zblizano sie do bieguna trasg do tej pory nie przetartg przez cztowieka.

W odlegtosci ok. 200 km od bieguna pojawita sie bariera ciemnych chmur a nastepnie mgty.
Zwiekszono wysokosc¢ lotu do 1000 m aby umozliwi¢ kontrole sekstantem pozycji statku.

O godzinie 00:20 w dniu 24 maja 1928 r. ,Italia” znalazia sie nad Biegunem Pétnocnym.

Po odpowiednich manewrach obnizono putap do 100 m. Zakotwiczenie i wysadzenie ludzi na
popekany 16d nie wchodzito w rachube z uwagi na wiejacy w dalszym ciggu z kierunku Spitzbergenu
silny wiatr. Krazac nad biegunem przystgpiono do ceremonii opuszczenia na |6d wtoskiej flagi,
debowego krzyza poswieconego przez papieza Piusa Xl oraz zrzucono duzg ilo$¢ proporczykdw.
Odspiewano piesn narodowg przy melodii odtwarzanej z gramofonu.

Po uroczystosci odbyta sie narada oficeréw z udziatem meteorologa Malmgrena, ktéry na podstawie
dostepnych komunikatéw meteorologicznych z Tromso ocenit, ze wiatr wkrétce zmieni kierunek na
poétnocno-zachodni, a wiec korzystny dla lotu w kierunku bazy wyprawy. Taka tez decyzje podjat
Nobile. Po 2-godzinnym pobycie nad biegunem, ,ltalia” wyruszyta wzdtuz 25 potudnika (dtugosci
wschodniej) na potudnie. Mijaty godziny a wiatr nie ustawat, wrecz przeciwnie, wzmagat sie.
Predkos$é rzeczywista, mimo pracy trzech silnikdw i zwiekszeniu obrotéw, wynosita tylko 60 km/godz.
Statek powietrzny walczyt z przeciwnym wiatrem, $niezyca i oblodzeniem, coraz czesciej stychac byto
huk odrzucanych kawatkéw lodu przez Smigta silnikow. Mechanik ptatowcowy Alessandrini caty czas
naprawiat uszkodzenia powtoki. Obstuga silnikowa bez wytchnienia nadzorowata prace silnikow.
Radiotelegrafista Biagi nieustannie przyjmowat i nadawat depesze do centrum radiowego,
oficerowie nawigacyjni kontrolowali kurs i pozycje na podstawie danych goniometrycznych

oraz wiasnych pomiarow.

Mimo zmeczenia i napietej atmosfery, spokojnie pracowat przy swoich przyrzgdach dr Behounek.
Oprdcz urzadzenia do pomiaru przewodnictwa elektrycznego atmosfery, byfa tez aparatura do
pomiaru promieniowania kosmicznego i poziomu tta radioaktywnego. Dowddca wyprawy caty czas
nadzorowat sterowiec, reagujac na kazdy sygnat. Wskutek oblodzenia urzadzen zaczety zawodzié
uktady sterownicze i zawory regulujgce ci$nienie gazu.
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Krytyczny moment nadszedt o godz. 10:30 w dniu 25 maja 1928 r.

Wskutek rozszczelnienia tylnego zbiornika gazu, sterowiec w przechyle na cze$¢ ogonowg zaczat
lotem $lizgowym szybko opadac w doét z wysokosci ok. 200 m. Zarzgdzone manewry silnikami

i balastem nie odniosty pozgdanego skutku. Rdwniez préba zrzucenia taricucha kotwicznego
wazgcego 400 kg nie powiodta sie. Wkrétce sterowiec uderzyt o nieréwna powierzchnie lodu tylng
czescia, co spowodowato roztrzaskanie i oderwanie tylnego silnika. Po tym uderzeniu odcigzona
czesc tylna uniosta sie w gére, nastapit przechyt na dziéb i po chwili nastgpito uderzenie gondoli

o spietrzone zwaty lodu. Dzieta zniszczenia dopetnit zaklinowany w brytach lodu taficuch kotwiczny,
ktory dostownie wyrwat wiekszos¢ gondoli z kadtuba. W jednej chwili wszyscy znajdujacy sie w
kabinie znalezli sie na lodzie. Okaleczony kadtub z resztkami lewej Sciany gondoli i uniesionym

w goére przodem, lzejszy o ponad 1000 kg w mgnieniu oka unidst sie w gére. Na pomoscie przy
lewym silniku stat bez ruchu, zaskoczony gtéwny mechanik silnikowy - Ettore Arduino.

Po kilku sekundach sterowiec z sze$cioma cztonkami zatogi zniknat we mgle.

To tragiczne zdarzenie trwato tylko trzy minuty.

Stan osobowy po katastrofie:

1. Gen. Umberto Nobile — dowddca wyprawy - ciezko ranny (ztamania prawej

reki i nogi, sttuczenie klatki piersiowej oraz rana na gtowie).

2. Kmdr Adalberto Mariano — zastepca dowddcy, nawigator — bez obrazen.

Kmdr ppor. Filippo Zappi — nawigator — lekko kontuzjowany. Po kursie
felczerskim — petnit funkcje lekarza obozowego.

Por. mar. Alfredo Viglieri — nawigator, hydrograf — bez obrazen.
Kpr. Giuseppe Biagi — radiotelegrafista — bez obrazen.
Dr Finn Malmgren — meteorolog, fizyk z Uppsali — zwichnieta reka i sttuczenie barku.
Dr Frantisek Behounek — fizyk z Pragi — bez obrazen.
Inz. Felice Trojani — gtéwny inzynier — bez obrazen.
Natale Cecioni — gtéwny mechanik sterowca - ciezko ranny (ztamana noga).

w

L o NG R

(*) 10. Vincenzo Pomella — brygadzista silnikowy — zginagt w katastrofie, zostat
odnaleziony w dniu nastepnym przy rozbitym silniku. Pochowano go
w lodowej niszy w miejscu smierci. Po kilkunastu dniach odbyt sie
skromny i smutny ceremoniat marynarskiego pogrzebu.

(?) 11. Ppor. Ettore Arduino — gtéwny mechanik silnikowy — zaginat z wrakiem ,,Italii”.

(?) 12. Sierz. Attilio Carrati — mechanik silnikowy — zaginat z wrakiem ,,Italii”.

(?) 13. Dr Aldo Pontremoli — fizyk z Mediolanu — zaginat z wrakiem ,, Italii”.

(?) 14. Dr Ugo Lago — filozof, dziennikarz — zaginat z wrakiem ,,Italii”.

(?) 15. Callisto Ciocca — mechanik silnikowy — zaginagt z wrakiem ,,Italii”.

(?) 16. Renato Alessandrini — mechanik ptatowcowy — zaginat z wrakiem , Italii”.

VIl. Czerwony namiot.

Krajobraz po katastrofie byt przerazajgcy: resztki lekkiej konstrukcji gondoli, przyrzady naukowe,
dokumenty, rzeczy osobiste zatogi i inne wyposazenie, zostato rozwleczone na przestrzeni kilkuset
metréw lodowo-$nieznego rumowiska, poprzecinanego waskimi kanatami wsréd spekanej kry
lodowej. Poruszanie sie ludzi po tym obszarze byto niezwykle uciazliwe, wyczerpujace i niebezpieczne
z uwagi na pufapki w postaci cienkiej tafli lodu na niektérych kanatach. To utrudnienie wystepowato
przez caty okres wielotygodniowego (jak sie okazato) okresu pobytu tej grupy w polarnych lodach.
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Wsrdd rozbitkow byt tylko jeden cztowiek z doswiadczeniem polarnym: Szwed Finn Malmgren —
meteorolog wyprawy. Jego rady i praktyczne wskazowki dotyczgce ubioru i zachowania w arktycznym
klimacie byty wielce pomocne w organizacji obozowiska. Szybko odnaleziono duzy zasobnik

z namiotem (w czerwonym kolorze) o powierzchni nieco ponad 6 metréow kwadratowych i Spiworem,
odziezg, butami i zywnoscia. Drugi taki zasobnik, zatadowany w gtebi korytarza komunikacyjnego

w dolnej czesci kadtuba, odleciat z ,Italig” w nieznane.

Jedyna zywa istotg zadowolong z nieoczekiwanego ,,wylgdowania” na polarnej pustyni byta maskotka
obu wypraw, ratlerek , Titina” — nieodtgczna towarzyszka Nobilego.

VIII. SOS — Sygnaty radiowe rozbitkéw.

Radiotelegrafista Biagi odnalazt w $niegu:

- odbiornik krétkofalowy angielskiej produkcji;

- krétkofalowa stacje nadawcza w politurowanej mahoniowej skrzynce, otwieranej od goéry;

- zapasowe lampy do odbiornika;

- dwa akumulatory 6 V/100 Ah oraz duzg ilo$¢ baterii anodowych.

Akumulatory i baterie, mimo drobnych uszkodzer mechanicznych byty sprawne. Zapewniaty 60
godzin nadawania. Decyzjg Nobilego, akumulatory i odbiornik umieszczono w namiocie. Nadajnik
byt na zewnatrz. Antena nadawcza to izolowany przewdd rozwijany w kierunku korespondenta;

w tym przypadku w kierunku potudniowo-zachodnim (do King’s Bay). Wedtug éwczesnej wiedzy
zapewniato to najlepszg site sygnatu. Jak sie okazato po kilku dniach, na falach krétkich nie jest to
takie oczywiste i fale radiowe réwnie dobrze a moze i lepiej, byty emitowane w kierunku doktadnie
prostopadtym do osi anteny.

Pierwsze wezwanie pomocy — sygnaty SOS, nadat Biagi na fali 33 m juz po 7 godzinach od katastrofy.
Nastepne wezwania pomocy nadawat w ustalonym wczesniej, z centrum radiowym na ,Citta di
Milano” czasie, tj. przez ostatnie 5 minut nieparzystych godzin. Tres¢ komunikatéw redagowat Nobile
w jezyku wtoskim i francuskim, czasem w jez. angielskim, nanoszac aktualng pozycje geograficzna.
Oto tres¢ jednego z telegramdw (w ttumaczeniu na jezyk polski):

,S0OS SOS SOS ITALIA. NOBILE. JESTESMY NA KRZE LODOWEJ BLISKO WYSPY FOYN, NA POtNOCNY WSCHOD OD
SPITZBERGENU, SZEROKOSC GEOGRAFICZNA 80 STOPNI 37 MINUT, DLUGOSC GEOGRAFICZNA 26 STOPNI 50 MINUT NA
WSCHOD OD GREENWICH. NIEMOZLIWE PORUSZANIE SIE Z BRAKU SAN DO TRANSPORTU 2 RANNYCH. ODPOWIEDZCIE

PRZEZ IDO 32”

Znak wywotawczy radiostacji sterowca to: ITALIA (pierwsza litera ,|” oznacza stacje witoskie).
Zdyscyplinowany i dobrze wyszkolony radiotelegrafista Biagi w ustalonym czasie szybko i ptynnie
wystukiwat kluczem sztorcowym tres¢ wezwan pomocy, a nastepnie w namiocie wtgczat odbiornik

i prowadzit nastuch na czestotliwos$ci nadawania komunikatéw przez radiostacje Marynarki Wojennej
w Rzymie (znak wywotawczy: IDO) pracujgcg na fali 32 m. Biagi przypuszczat, ze jego nadawanie na
czestotliwosci bliskiej stacji IDO zostanie ustyszane niemal natychmiast. Tak sie jednak nie stato.
Sprawdzono wiec aparature z udziatem fizykédw - naukowcdéw, potaczenia przewododw, podwyzszono
zawieszenie anteny.

Po kilku dniach Nobile polecit nadawacé sygnaty SOS co godzine (od 55 do 60 minuty) i dodatkowo

0 19:30 w porze komunikatow z Paryza nadawanych takze na fali 33 m z wiezy Eiffla i stuchanych

w catej Europie.

Po pierwszym tygodniu, z uwagi na konieczno$é oszczedzania akumulatoréw, komunikaty SOS byty
nadawane co 4 godziny. W obozie polarnikdéw narastata niepewnosc i zwatpienie w sprawnos¢
dziatania ludzi na ubezpieczajgcym wyprawe okrecie.

W centrum radiowym na ,Citta di Milano”, raz tylko, Ettore Pedretti, kolega Biagi’ego,
ustyszat 29 maja niewielki, koncowy fragment czyjego$ nadawania i wykrzyknat , To nadaje Biagi!”
ale przetozeni uznali, ze to niemozliwe. Wczesniej bowiem, po analizie przyczyn raptownego
zakoniczenie nadawania z ,Italii” orzekli, ze zostato to spowodowane... Smiercig radiotelegrafisty
Biagiego!

IM
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Mijaty kolejne dni gehenny rozbitkdw, o ktérych losie nikt nic nie wiedziat. Z nastuchu komunikatéw
z Rzymu i Paryza wiedziano, ze jest organizowana pomoc, ale podawany rejon ewentualnych
poszukiwan byt lokalizowany kilkaset km na zachdd od ich faktycznego i co gorsze, codziennie
zmieniajgcego sie pofozenia. Byt to efekt dryfowania popekanej powtoki lodowej. Jak ustalono

w ,,Czerwonym namiocie” poréwnujac uzyskiwane w ostatnich godzinach lotu ,Italii” dane
goniometryczne z zapisami wiasnych pomiaréw pozycji, ta réznica zostata spowodowana zbyt duzym
btedem Zle zestrojonego goniometru na ,,Citta di Milano”. W tej sytuacji niezmiernie wazne byto aby
ktos$, jak najszybciej, ustyszat nadawane sygnaty SOS.

IX. Intrygujace sygnaty.

Caty swiat juz drugi tydzierh mobilizowat sie do spontanicznej akcji ratowniczej. Gazety we wszystkich
krajach codziennie drukowaty wiadomosci zwigzane z zaginieciem wyprawy Nobilego. Byta tez
informacja o tym, ze ewentualni rozbitkowie posiadajg radiostacje matej mocy z zakresem
krétkofalowym 33 m z wtasnym zasilaniem. Radioamatorzy posiadajgcy umiejetnosé odbioru
sygnatéw nadawanych alfabetem Morse’a, réwniez wtaczyli sie do poszukiwan. Byto kilka fatszywych
zgtoszen o odbiorze sygnatéw SOS, m. inn. w USA.

W matej wiosce Wohma (loc. LO38JW), w granicach obecnej Kostromskiej Obtastii, w odlegtosci 750
km na poétnocny-wschdd od Moskwy i 180 km na zachdd od miasta Kirov, pracowat jako kinooperator
22-letni Nikolaj Schmidt. Jak wielu mtodych ludzi byt zafascynowany radiem, konstruowat proste
odbiorniki radiowe zasilane niskim napieciem. W gronie kolegdw uczyli sie alfabetu Morse’a,
zapoznawali sie z artykutami z miesiecznika ,Radio dla wszystkich” wydawanego przez ODR
("Stowarzyszenie Przyjaciét Radia”) w Moskwie. Jego redaktorem byt W. Mukoml.

Péznym wieczorem 03 czerwca 1928 r. (w tym czasie w Paryzu byto po godz. 19:30) w trakcie prob

i strojenia budowanego odbiornika, jego uwage zwrdcity stabe sygnaty telegraficzne na tle szuméw

i trzaskdw od dalekich wytadowan atmosferycznych. Z kilkakrotnie powtdrzonego tekstu
nadawanego w szybkim tempie, odebrat i zanotowat nastepujace stowa:

»ITALIA ... NOBILI ... FRAN ... SOS SOS SOS ... TERRI TENO EHH”

Charakterystycznie brzmigce wotanie o pomoc ,SOS” i pozostate stowa szybko skojarzyt z ostatnio
czytanymi wiadomosciami, ktére docieraty tutaj z parodniowym opdznieniem. Aby upewnic sie, ze
nie popetnit btedu, zawiadomit o tym swojego przyjaciela Mihaila Smirnova, takze znajgcego
telegrafie. Smirnov z oddalonej o 35 km osady Zavietluzhe zjawit sie pieszo w ciggu 5 godzin.

04 czerwca rano wspdlnie wystuchali kolejnego sygnatu niebezpieczestwa — wezwania pomocy.
Sygnaty byty wyrazne, odbidr dobry; jedyna trudnos¢ to zbyt szybkie tempo nadawania. Jak po latach
okreslit to M. Smirnov: ,Biagi te radiogramy adresowat do zawodowych radiotelegrafistow,

Z pewnosciq nie przypuszczat, ze mogq to odbiera¢ amatorzy”. Podobng opinie wyrazali tez
krétkofalowcy wtoscy stwierdzajac, ze gdyby Biagi byt krétkofalowcem, to prawdopodobnie
nawigzatby dosc szybko tgcznosé z jakas stacjg amatorska.

Schmidt i Smirnov natychmiast udali sie na poczte w Wohmie i wystali do ODR telegram o zwieztej
tresci:

,»MOSKWA. ODR. MUKOMLU. ITALIA. NOBILE. SCHMIDT. 3.VI.28”

Pracownik telegrafu poczgtkowo uznat tres¢ telegramu za niezrozumiatg ale po interwencji u
naczelnika poczty i wyjasnieniu, ze adresat bedzie wiedziat co to znaczy, telegram zostat wystany.
Tak tez sie stato. Redaktor Mukoml niezwtocznie powiadomit utworzony kilka dni wczesniej (29.05)
rzgdowy Komitet dla Ratowania ,, Italii”.

Petna informacja o tym nastuchu kanatami dyplomatycznymi dotarta do Rzymu juz 05 czerwca.
Rozbitkowie ustyszeli tg radosng informacje w komunikacie nadawanym przez IDO w dniu

07 czerwca. Od tej chwili Biagi byt odbierany na ,Citta di Milano” a akcja ratunkowa nabrata
wiasciwego wymiaru.
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W Swiat poszta informacja o niestychanym wydarzeniu: sygnaty SOS nadawane przez rozbitkéw
Hltalii” odebrat rosyjski radioamator Nikolaj Schmidt. | to byta jedyna prawdziwa czes¢ tej wielkiej
sensacji. Do dzisiaj, zwtaszcza na Zachodzie, lokalizuje sie Wohme gdzie$ w poblizu Archangielska

a bohatera okresla mianem nieletniego wiejskiego chtopca.

Szczegolnie przesadzili w tym zaktamywaniu rzeczywistosci twdrcy filmu ,,Czerwony namiot” z 1970r,
gdzie jest nawet mowa o ,,wiejskim, nierozgarnietym pastuszku”. Mozna sie domysla¢ dlaczego tak
sie stato, gdyz los dla Schmidta nie byt taskawy...

Dystans miedzy miejscem katastrofy a Wohma wynosi 2600 km; odebranie sygnatéw z nadajnika

o mocy ok. 5 W (tak oceniat moc wyjsciowg Biagi) z takiej odlegtosci, robi i dzisiaj duze wrazenie.

Przebieq akcji ratowniczej.
Mapka z ks. "Rozbitkowie na Morzu Polarnym”.

X. Chronologia wydarzen po katastrofie ,Italii” w 1928r.

30 maja-— Wymarsz 3-osobowej pieszej wyprawy (tzw. Grupy Malmgrena) po
pomoc w kierunku wysp archipelagu. Oprdécz Szweda byto dwéch
oficeréw: Mariano i Zappi. Mieli zapas zywnosci na 1 miesiac.

W ,,Czerwonym namiocie” pozostato 6-ciu rozbitkow.

03 czerwca — Sygnaty SOS — wezwania pomocy zostaty odebrane w oddalonej o 2600 km
rosyjskiej osadzie Wohma przez radioamatora Nikolaja Schmidta.

18 czerwca— Amundsen w towarzystwie por. Dietrichsona (byt pilotem podczas nieudane;j
préby dotarcia do bieguna w 1925r) wystartowat z Tromso, na poszukiwania
rozbitkdw hydroplanem Latham 47 z 4-osobowg francuska zatoga.

Wkrdtce po starcie zagineli w rejonie Wyspy NiedZzwiedziej.



23 czerwca —

17

Obok ,,Czerwonego Namiotu” wylgdowat samolot pilotowany przez
Szweda Lundborga. Z przyczyn technicznych zamiast wyznaczonego
przez Nobilego do ewakuacji rannego Cecioniego, rozbitkowie i pilot
przekonali Nobilego (rowniez rannego) do ewakuacji. Przewazyt
argument, ze bedac w sztabie akcji ratunkowej, dopilnuje
prawidtowego jej przebiegu. Start samolotu z 2-osobowg zatoga,
generatem Nobile i maskotka , Titing” odbyt sie bez przeszkdd.

24 czerwca — W kilka godzin pézniej, na ladowisku przy ,,Czerwonym namiocie”

06 lipca -

10 lipca -

12 lipca -

12 lipca -

14 lipca —

20 lipca -

ponownie usituje wylagdowa¢ Lundborg; niestety, wskutek
zaklinowania ptozy samolot kapotowat. Pilotowi (byt sam, gdyz
planowana byta ewakuacja Cecioniego) nic sie nie stato.

Przy wraku samolotu urzagdzono nowe obozowisko.

Przy ,,Czerwonym namiocie” Igduje maty samolot typu Mol, pilotowany
przez Shyberga i odlatuje z Lundborgiem.

Pilot Czukhnovski z lodotamacza ,,Krasin” w czasie lotu
rozpoznawczego przekazuje na statek wiadomos¢ o zauwazeniu 2 ludzi
na krze, kilka mil na pétnoc od Wyspy Broch. Po przekazaniu ich
pozycji jest zmuszony do awaryjnego Ilagdowania na polu lodowym

w fiordzie Rijp Ziemi Pétnocnej Spitzbergenu.

Lodotamacz , Krasin” o godz. 06:40 podejmuje z matej kry lodowej
dwéch oficeréw wtoskich z tzw. Grupy Malmgrena. Wedtug ich
wyjasnien, miesigc wczesniej wyczerpany i chory Malmgren sam
skazat sie na Smieré w lodach Arktyki, nakazujgc im dalszy marsz po
pomoc ku wyspom.

Lodotamacz ,Krasin” o godz. 21:15 dotart do kry z ,,Czerwonym
namiotem”. Zasadnicza akcja ratunkowa zakonczyta sie petnym sukcesem.
Na poktadzie statku byto 7 uratowanych rozbitkéw ze sterowca , lItalia”.

Lodotamacz , Krasin” wyrusza w droge powrotng. W dwa dni pdzniej
dotart do fiordu Rijp aby zabra¢ zatoge i samolot Czukhnovskiego.

Uratowani rozbitkowie przechodza z ,,Krasina” na poktad
,Citta di Milano” w King’s Bay.

Bezposrednio w katastrofie i pdzniej podczas miedzynarodowej akcji ratowniczej zgineto
(lub zagineto) 17 osdb: 8 uczestnikdw wyprawy i 9 ratownikow.

Oprdécz Amundsena i towarzyszacych mu 5 oséb, w katastrofie na terenie Francji

zginefa 3-osobowa zatoga samolotu wtoskiego wracajgcego z Norwegii.

XI. Sylwetka Nikolaja Schmidta.

Urodzit sie w rodzinie inteligenckiej. Ojciec Nikolaja, Niemiec z pochodzenia, brat udziat w wojnie
rosyjsko — japoriskiej oraz | Wojnie Swiatowej. Pracowat we Wtadywostoku, Briarisku i Kijowie jako
mechanik-konstruktor oraz nauczyciel matematyki i kreslarstwa. Matka byta nauczycielkg muzyki,
znata jezyk angielski, francuski i niemiecki.



18

Nikolaj schmidt (1906-1942)
(foto z: hitp://hibarabd narod. rufpolarnycrug/index himl)

Nikolaj ukonczyt szkote Srednig w Kijowie w 1924 r. i po $mierci ojca podjat prace w zaktadach
poligraficznych, ukonczyt kurs obstugi maszyn drukarskich. Ze wzgledéw zdrowotnych przenidst sie
w 1925r z matka i trzema braé¢mi na wie$ do Zavietluzha, gdzie byt bibliotekarzem w miejscowej
czytelni. Wkroétce zaczat pracowac jako kinooperator w sgsiedniej wiosce Wozniesienie-Wohma
(obecnie: Wohma). Odziedziczyt po ojcu zdolnosci konstruktorskie. Pasjonowat sie nowatorska
technika — radiem. Po znanych wydarzeniach zwigzanych z ,Italig”, ukoriczyt studia, wyjechat do
Uzbekistanu i pracowat w Taszkiencie w zaktadach produkujgcych sprzet radiowy.

Wkrdtce po napasci Niemiec na ZSRR Nikolaj Schmidt zostat aresztowany przez NKWD, oskarzony
o szpiegostwo i skazany na kare $Smierci. Zostat rozstrzelany w Taszkiencie w dniu 12 sierpnia 1942 r.
Niewinny cztowiek podzielit los tysiecy jemu podobnych, niestusznie oskarzonych obywateli
wielkiego kraju zarzagdzanego przez zbrodniczy system.

W 1984 r. staraniem redakcji miesiecznika ,,Radio” i przyjaciét-krétkofalowcdw pamietajacych tego
wspaniatego cztowieka, Nikolaj Schmidt zostat zrehabilitowany.

Autorem swietnego artykutu na ten temat jest ukrainski krétkofalowiec — Georg, znak: UY5XE,
opublikowanego na stronie: http://www.qrz.ru/articles/article270.html
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XIl. Pamiec.

Osada Wohma jest obecnie siedzibg gminy na pétnocno-wschodnim kraricu Kostromskiej Obfastii,
oddalonej od Kostromy az 450 km. W tej gminie nie ma aktualnie zadnego radioamatora-nadawcy

o nie oznacza, ze nikt nie pamieta o postaci Nikolaja Schmidta, stynnego radioamatora-nastuchowca,
ktory zasadniczo przyczynit sie do uratowania rozbitkdéw po katastrofie sterowca , Italia”. Jest o tym
wzmianka na oficjalnej stronie gminy Wohma http://wohma.ru/index.php?id=2 [nieaktualne]

»A B 1928 roay manounssectHoe ceno Boxma npocaaBmMaoch Ha BeCb MUp. «BUHOBHMKOMY» €ro c/iasbl
CTan moaoAon paguonobutens Hukonan LUmuAT, noimasBimin curHan 6eacTeuaA ¢ UTa/IbIHCKOTo
avpukabns Hobuna”.

W oddalonym o 80 km miescie Sharya od kilkudziesieciu lat pracuje na amatorskich pasmach stacja
RA3NN, operator Andre.

WAZ 16 3 RUSSIA OBL 132

ITU 29 SHARYA

ANDRE HUDYCOV , 3
P.0.Box 1 SHARYA I op.
157610 RUSSIA

LDEDE FENT

Potwierdzenie tacznosci telegraficzne (cw) z amatorska radiostacia
w Sharya, odleglg o 80 km od WWohmy (Z kolekeji Q5L's autora).

Z jego inicjatywy, w 70-tg rocznice tych wydarzen, w Wohmie pracowaty okolicznosciowe stacje
amatorskie: UESNNN i UEBNWO z wieloma operatorami.
Wydano tez dyplom , Nikolaj Schmidt”.

Réwniez radioamatorzy wtoscy uruchamiajg okolicznosciowe stacje amatorskie w latach ,,okragtych”
rocznic lotu polarnego generata Umberto Nobile.
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TO RADIO / SWL

SPEBVR

IR3IDO

Confirming two way QSO0 with:
SPEEBVR

DD-MM-YYYY UTC Mhz MODE /RST
31-#5-2003 p722 T SS 59
Operator: I1Z3ERM PSE QSL.T3
e &
Thanks for QS0 - REFORT OVA - ITALY i
Confirming two way QSO wi@{:L
SPEBVR !
DD-MM-YYYY UTC Mhz MODE RST ;|
11-9p6-2@03 1658 7 CW 599 :
Operator: IK3HUG PSE QSL,73 5

Potwierdzenie tacznosici ze stacja okolicznosciowa
w 75 rocznice wyprawy Nobilego (z kolekcji autoral.

Nalezy oczekiwag, ze tak tez bedzie z okazji kolejnych rocznic. Wyczyn radioamatora Nikolaja
Schmidta jest naprawde doniosty: byt to pierwszy, znakomity dowdd przydatnosci amatorskiej
radiokomunikacji i przyktad braterstwa ludzi dobrej woli.

Xlll.  Znaki zapytania.

Czy faktycznie sterowiec byt widziany nisko nad Ztotym Stokiem, jak kto$ wpisat to do kalendarium?
Jest tylko jedna mozliwos¢, ze tak mogto sie zdarzy¢: Po przelocie nad Brnem —> Babicami —> w
poblizu Masywu Snieznika, sterowiec dostaje sie w strefe gwattownej burzy. Manewrujac na niskim
putapie wsrdd dolin, wawozéw i przeteczy Sudeckich, w pewnej chwili pojawia sie nad tym
miasteczkiem. Ale wtedy relacja , katowicka” stoi pod znakiem zapytania. Jest zbyt mato danych,

a istniejace, wzajemnie sie wykluczajg.

Mnie osobiscie zastanawia, dlaczego generat Nobile przebywajgc w Moskwie w latach 1932-36 nie
spotkat sie z Nikolajem Schmidtem? Mocno wierze, ze z takg inicjatywg wystapit...

Opracowano na podstawie ksigzek:
1. Umberto Nobile ,,Czerwony namiot”, Czytelnik, Warszawa 1976.
2. Frantisek Behounek ,Rozbitkowie na Morzu Polarnym”, Wyd. Slask, 1974 r.

Stanistaw Cichon (SP6BVR)
Ktodzko, styczen 2008 r.



